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Lemvig Sejlklub er stiftet den 135, juni 1922
Medlem af Dansk Sejlunion under Dansk idratsforbund og er tilsluttet Limfjordskredsen
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Pensionist (over 63 4r) kr. 250 Sejlerzkole kr. 510

Henvendelse om medlemsskab til sekreteren

Diepositum for nogler kr. 60

Klubhus (K), klubhus + badhal (B), surfskur + baderum (E), optimistskur + baderum ()
Klubstander (il baghord saling  kr. 60 Klubstander, selvklzbende plast kr. 10
Klubemblem, emalje til knaphul kr. 25 Klubemblem, stof kr. 10
Henvendelse om 18n al nogler og keb af effekter til sekretaren

Medlemsblad, udkommer 4 gange arligl: januar, april. august og oktober
Materiale, som du ansker medtaget i naste blad, indleveres til sekretren

Se aktivitetskalenderen pi midtersiderne i SPRGJTEN

Onm vinteren: hver sendag k1. 10-13  Sejlersnak i Klubhuset

Om sommeren: tirsdage kI 19.00  Kapsejlads for kelbade
onsdape kl. 1830  Optimistsejlads og sejlerskale
onsdape ki, 1230 Surfsejlads og sejlerskole
torsdage k1. 18. 30  Klubafien for surfere

Klubben rider over felgende fartojer og materiel:
id Wﬂhﬂisljo"er +frasler 4 surfbredder + trailer
1 Haobro-jolle m/'dieselmoter 3 606-kalbade

1 Rudkebing-jalle m/10 hK motor
1 Flipper-jolle m'10 hEK motor

Kan lejes £ nov. - 23. apr. af seniormedlemmer (min. 1 érs anciennitet) til egne private fester
Pr. dogn incl. service, excl rengering (kr. 300) kr. 800,- + &l
Henvendels til kassereren

Lemvig Marina gjes af Lemvig Kommune og administreres af Sejlklubben
Hawvneplads fis ved henvendelse til marinaudvalgets pladsfordeler

Afmelding af plads skal ske inden 1. marts til marinaudvalgets pladsfordeler
Pzleleje pr. seeson 174 - 15/11-2003 inel, moms:

2,5 m: ke, 2.045 81 3.0 m: kr, 2454.98
4,0 m: ke 3.273.30 5,0 m: kr. 4.091,63
Guesteleje kr. &5 pr. dogn og ke 25/degn i miljoaflgift (strom, og bad}
Marinaen er tilsluttet Frihavnsordningen

3,5 m kr. 2.864,14

max. 150 kg kan gratis benyttes af Klubbens mediemmer
kan gratis benyties afalle
kan gratis benyttes af klubbens medlemmer

Pris pr. smson pr. m’ i hallen kr. 43.75
Henvendelse om plads 1§l haludvalgets formand.

Pris pr. m® uden for lallen
Kun for medlemmer

kr. 12,50

Pris pr. brat pr. seson kr. 50.-
Henvendelse til surfudvalgets formand Kun for medlemmer
Joller kan gratis anbringes pa joilestativet.

Kun for medlemmer
Henvendelse til juniorudvalgets formand 4{



Bemarkninger ved formanden

Vinterens arrangementer i sejlklubben

Jeg synes vi har haft mange spendende arrangementer i
klubben 1 labet af vinteren.

Sejladsudvalget har afholdt et kapsejladsmade. Det har vist
resulteret 1, at Knud Kristian er i gang med at udarbejde et nyt
handicapsystem for os. Det bliver spandende at se, hvad det
kommer til at betyde.

Og vi er mange, der er blevet meget klogere angaende GPS og
strem om bord, og det viste sig ogsa at vaere en rigtig god ide
med en praktisk aften med tovvarksarbejde.

V1 var halvtreds, som sa og herte Stig Westergaards foredrag,
hvor han fortalte om sin deltagelse 1 Volvo Ocean Race. Det
var spendende at fa sd mange og detaljerede oplysninger fra
en mand der har provet det hele pa sin egen krop.

Jeg vil gerne takke alle der pa den ene eller den anden made
har vaeret med til at bidrage til vinterens arrangementer. [ har
varet med til at gore vinteren lidt kortere for os.

Et s®rlig aktivitet som aftvinger den allersterste respekt fra
min side er den vintertrening som mange af klubbens unge
sejlere deltager 1.

I vinter har sejlere fra andre Limfjordsklubber vaeret samlet
her til fzllestrening. Ledere og forzldre 1 jumorafdelingen har
gjort et kempearbejde vinteren igennem. Tak for indsatsen.



Klargsring af klubhus og standerhejsning,
feellestur og Sct. Hans

Nu er vi endelig sa langt at vi for alvor kan vende blikket
fremad og glede os til den nye sa@son som star lige for deren.
Lardag den 26. April er dagen, hvor vi hejser vores kare
stander. Det er ogsa ved at vare en tradition, at vi efter
morgenmaden og en Gammel Dansk smoger @rmeme op og
gor klubhuset klar til den nye s@son. Det plejer at vare en
hyggelig og meget nyttig formiddag.

Vi har flere muligheder for at mgdes i lobet af forarsszsonen.
Fallesturen gir igen til Jeginde, hvor vi igen far mulighed for
at sejle i rigtige "Limfjordssjzgte”

og s er der vores Sct. Hansfest, som i ar finder tilbage i sit
normale leje efter sidste ars " Jubilzumsudgave™.

Se annoncerne andetsteds 1 Sprejten.

=
"' af Chris Browne

r X BF JEG HADER DET
TRAEK KLAR - MET AT SKRABE

JERES TIL MUSLINGER, AF]

FOLKENS!




Kulturfestival ”Vinden”

Ringkebing Amt er initiativtager til en kulturfestival, som skal
forga over sommeren og det tidlige efterar. Emnet for denne
festival er "Vinden”. Festivalen er hundredvis af
arrangementer rundt i hele amtet; men det er vedtaget at selve
abningen af festivalen skal forga her

1 Lemvig lerdag den 28. Juni.

Der findes ikke noget faerdigt program for dagen endnu. Det er
tanken at store dele af byen bliver inddraget i en slags
totalteater. Da emnet for festivalen som navnt er "Vinden” har
det vaeret naturligt at sperge om Lemvig Sejlklub vil deltage.
Vores rolle 1 dette totalteater bliver nok, at vi i vore skibe, sma
og store, folger "Vinden” fra Marinaen ind til Lemvig Havn,
hvor den skal bringes i land i en stor krukke. Jeg haber mange
af jer vil veere med til at gore denne abningsdag ekstra festhg.
Nu gik vi jo glip af vores eskadresejlads sidste ar, sa det kan vi
jo sd rade bod pa den 28. juni. Felg med pa opslagstavien eller
sporg dig frem, ndr vi neermer os dagen.

Badhallen

Niels Bakdal har lovet at skrive et lille stykke om vores keere
badhal. Det star at lzese andetsteds i Sprejten; sa jeg vil blot
navne, at de forskellige papirer, tegninger og planer for en ny
bédhal er hos kommunen nu, og Teknisk Udvalg har vel
indirekte godkendt placeringen ved Festpladsen, idet de har
sendt sagen videre 1 systemet.



Opkravning af geesteleje

Der er allerede en del som har meldt sig til dette pd en gang
nyttige og hyggelige arbejde. Har du glemt at melde dig er det
slet ikke for sent endnu. Tvartimod tager jeg med glede imod
dit telefonopkald pa 97823464. Lordag d.26. april, hvor vi
alligevel er samlet til Standerhejsning, regner vi med at have
den fierdige plan for opkraverne klar for sesonen 2003.

Den lange vinter er ved at miste sit greb i os og jeg gleder
mig til snart at made jer alle sammen. I ar er der ikke store
steevner pa programmet. Det giver os méske chancen for at
tenke pa det det ogsa handler om ... hvad det er kan vi jo
finde ud af sammen.

Pa gensyn
Hemming
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Bo Aagaard Madsens turberetning - sidste afsnit

Tirsdag den 28.08.20{1

. Irland — England
KI. 05.30 i morges gik vi fra Arklow for at 2 taget hul pd den 80 semil mod Wales
Jeg gik hurtigt til ro igen efter vi havde kastet fortajningeme og sov nasten til middag, igen en day
med haj solskin og ikke en sky pd himlen.
Vi har haft besag af 2 delfiner som har leget rundt om biden i nesten 15 min., det var sjovt at se
hvordan de sprang rundt, men det er godt nok svaert at tage billeder af nfr det gynger 53 meget som
det gjorde.
Det viste sig at Millford Haven ikke lige var det vi havde regnet med, for det forste si var der 6
somil fra indsejlingen til havaen og for det andet b er det industri omdde med 2 kampe
olieralTinaderier, men efter vi fiorst var kommet inden for slusen, som sikrer havnen konstant
vandstand, var det et rigtigt fint sted. Vi ankom efler merkets frembrud 53 vi spiste og gik derefter

il ro.

Onsdag den 29.08.2001
Milford Haven

Pga. den lange tur i gir tager vi en overligningsdag i dag, vejret holder ved si det gor ikke noget.
Vi har fAet kebt ind og set pd byen, som ikke er serlig stor, vi har ogsd vasket taj.
Ellers ikke meget at fortalle om 1 dag.
Wi har besternt at tage af sted i nat kl. 02,00, da vi skal fa det til at passe med sluset:derne, vores
nzste méil er Padstow pa den anden side af Bristol Channal, det er igen langt, godt 30 semil, s hvis
vi holder tiden k1. 02.00 i nat vil vi kunne vare der i morgen eftermiddag. 1 Padstow er der ogsd
sluse ind | havnen, s vi skal ramme rimeligt preecist da den sluse kun er dben 2 timer for og 2 timer
efter hajvande, ellers kan man kun lepge for anker og vente pd af den dbner, men det et en svar

havn at navigere ind til si vi vil germe komme pd et tidspunkt hvor slusen er dben.

Torsdag den 30.08.2001
Milford Haven — Lundy Island
Der blev ikke afgang ki. 02.00 i nat! Da vekkeuret ningede regnede det helt vildt og som om det

ikke er slemt nok i sig selv af skulle op k1. 02.00 om natten, 53 vi sov videre og matle se naste dag

fo

an.



Da vi vagnede | morges var vejret igen blevet godt op shortsene kom pé igen, vi vil gerne af sted i
dag, men turen til Padstow syntes vi var for Jang at begynde midt pd dagen, den fiorsie sluse tid efter
vi var stiet op var kl. 13.48 si det ville blive natsejlads til Padstow. Vi fandt i stedet en lille o,
Lundy Island, lidt over halvvcjs til Padstow, midt ude i Bristol Channal som vi lagde kursliniemne
mod, turen ville blive omkring 45 samil si det var ok.

Vi ik en rigtig godt spiler sejlads til Lundy med god fart, men balgerne var meget store s& der var
ikke meget ro ombord, Tgen i dag var der delfiner som kom og legede rundt om bidden, dennc gang
3, det er alts sjovt at se hvordan de opfarer sig,

Vi ankom til Lundy kl. 21.30 og skulle nu se hvor vi skulle sove i nat, vi havde se i havnelodsen at
man miske kunne komme ind til en lille bro, men der er ingen havn pd een. Broen kunne vi ikke
ligge ved og vi provede forgeves at finde et sied rundt om den med lidt la sd vi kunne smide
ankeret, men nej, det tegnede til at blive en nat som ved Portmahomarck 1 Skotland — og det gjorde
det....

Vi fandt en ankerbaje inde i bugten ud for den sékaldie by, si her lagde vi os, sd var vi i det mindsie
Iri for at skulle smide ankeret, og s gik vi til ro eller hvad man kan kalde det i 2 meter hoje saer.
Sovn blev det ikke til og for at det skulle vare rigtigl godl, i havde bajen som vi lagde ved opsd en
ejermand, den lokale ferge, som kom hjem ki, 02.45 om natten, si vi blev vakket af motorlarm
mepet tet pd og et rotorblink som han havde tendt for at vackke os. Han var i det mindste ikke sur
for han tilbad os en line til hans akterende s4 vi var [ri for at skulle til at smide anker. Reslen al
natten blev ikke bedre si vi sov ikke mere end en times tid alt i alt. Bare lige for en sammenlignings
skyld, s var den forfierdelige nat ved Portmahomarck en vugpetur ved siden af natten ved Lundy

Island!

Fredag den 31.08.2001

Lundy Island - Padstow
| dag er det Bo's fadselsdag, hurra hurra hurra, han sikkert sig en gave far, ... Tillykke til mig selv!
Maste morgen sejlede vi videre med del samme vi var stdel op, man kan nemlig ikke sige vignet,
for vi havde aldng sovet! Det var ogsi kun godt at vi sejlede pa den tid, for hvis vi ikke selv havde
giort tegn til det 54 skulle fergemanden nok have serget for det for han skulle nemlig af sted
Der var meget vind til morgen, viseren stod helt oppe pd mellem 12-14 sekundmeter, men vi havde
ikke noget valg, vi kunne ikke blive liggende i de balger, som kun var blevet starre hele nailen

igennem og den nxrmeste havn var Padstow som vi alligevel skulle til, s vi métte bare af sted. El
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reb i storsejlet og genuaen var kun rullet halvt ud, vi var dog sé heldige at vinden var akien for
tveers, som dagen for, 5 vi kunne gd mellem 7 og 9 knob hele vejen, men sikke balger .

Det tog kun godt 5 timer at nd frem, gennemsnitsfarten var over 7 knob

Padstow har ogsé en sluse ved indganpen til havnen og ifolge Leifs beregninger skulle vi bare
ankomme mellem 15.00 og 19.00 sd ville slusen viere dben, det skulle den nemlig vazre 2 timer op
til hojvande og 2 timer elter, del passede ogsd, men s var der jo lige indsejlingen til havnen... det
skulle godt nok gores mepet prcist! Vi sejlede ned loran havnen og prevede al sejle ind, men her
gik vi bledt pi grund pi en sandbanke, sd provede vi igen lidt vaek derfra med samme resultat og en
3. gang, for jeg kaldie havnefopden og fik af vide at sejlrenden gir meget tzt op at land hele vejen
ind i bugten, med den instruktion lykkedes det os at komme i havn. Der var sorl af mennesker pd
havnen og i hele byen og der gik ikke lang tid fer det gik op for os at vi var havnel | Englands svar
pd Lokken eller Blokhus om sommeren, hvilket podt sted at skulle holde sin fodselsdag!

Her i Padstow er det det mest ekstreme tidevand vi endnu har set, uden for sluzen er der ved
lavvande simpelthen ikke noget vand overhovedet! Bajerne ligeer pa sandbunden og der bare
havbund alle vegne!!!! Vandet stiger og falder ogsd med over 7 meler.

Wi gik pd restaurant og spiste til afien og s derefier lidt pd byen, men den harde nat ved Lundy
Island indhentede os begpe tidligt pa aftenen og vi matke bukke under for sovnen.

Lardag den 01,09.2001
Padstow

| dag skal der ikke sejles, vi bliver her | Padstow, bide for at se byen og det omkringliggende, men
opsd fordi at ndr vi sejler videre skal vi have det Uil at passe med at slusen er dben en tid pd dagen
hvor vi er villige til at pibepynde den neste strazkning pd lidt over 60 semil, og for at det ikke skal
veere logn skal det ogsé passe med al vi ankommer til den na:ste havn, mens slusen er Aben der!
Igen 1 dag er der et liv uden lige her i Padstow, det simpelthen velier rundt med mennesker, nogle
sidder og nyder solen, nogle fisker, nogle pir rundt og shopper, mens andre laver vandsport af
forskellige slags, man kan komme ud at sejle i store speedbéide eller setv leje en Lille jolle eller
surfer — ja, man kan faktisk godt sige at der ikke er det som man ikke kan komme tl for penge,
W1 har vaeret ude at gd 1 dag, ndr det er lavvande er der line sandstrande pd begge sider af bugten,
faktisk si fine at der ligger folk og soler eller bader, men for os blev det nu kun til en g tur!
Frokosten og aflensmaden er i dag sléet sammen til et & den har stiet pd hjemmelavede burpere i

cockpittet her i eltermiddags, til afien har jeg varet pd en lokal pub for at se fodbold, de viste
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landskampen mellem England og Tyskland live, og jeg skal nok lige love for at man godt kunne se
op hore at man er havnet i et fodboldfanatisk land! Der var simpelthen en stermning uden lige og den

blev ikke ringere af at England vandt hele 5 — 1, de gik simpelthen amok!!!

Sendag den 02.09.2001
Padstow — Penzance

Ah nej, izen on dag der starter for £ . har fiet sko pd. KI. 04.00 ringede mit viekkeur i morges og
det var kun lige med ned op neppe det undgik en tur 1 havnen,. det er sgu’ da ikke menneskeligt at
sth op pd den tid, bare fordi, at det lige nu er hajvande og slusen er dben. Nd, men afl sted kom vi da,
vi kunne jo ligesd godt gore det nu hvor vi var vigne og der var aben ud i det fri. Dagen star pd 60
somil rundt om Lands End til Penzance lige i den farste bugt pi den anden side. Penzance har ogsd
en sluse i indgangen til havnen, men denne er kun dben 1 3 timer ved hver hajvande, 2 timer for og
1 efter, s& vi skulle perne ankomme rimeligt pracist. Jeg gik i seng igen efter 1% time og
indhentede lidt ai det forsomte.
Rundt om Lands End oplevede vi det verste modsirom vi endnu har haft pd turen, vi var helt ned og
gd mellem 2 og 2'% knob i omkring en time, og vi begyndte at blive nervose Yor om vi ville nd
slusen i Penzance, samme med modstrommen kom der ogsd store stramseer, som bare rejser sig ud
af ingenting og ikke har samme retning, s det var faktisk rigtigt noget snavs at sejle i, men som vi
har oplevet det si mange gange far 52 vender strammen jo igen til vores fordel, og det gjorde den de
sidste 3 timer sidan at der ingen problemer var med at nd sikkert § havn. Havnefopden fik pen et
kald over VHF en inden vi sejlede ind, bare lige for at sikre 08 at vi nu opsd havde regnet riglipt og

slusen var dben — det var den!

Mandag den 03.09.2001
Pemzance

Dagen startede forste gang k. 06.30 da biden vi 13 uden pa skulle af sted, men det var lige vovet
nok at blive oppe pd den tid af dagen nir man ikke selv skulle sejle. Sa den riglige start |& megel
senere, hvor sent er naste for flovt at skrive her!

Jeg vret pd mantvaskeni | dag og vasket en masse to) og derefter fandt jeg el sted hvor jeg kunne
komme pd internetiet, Leif har set pd sokortet og lagt waypoints til 1 morgen og her i eftermiddag
har vi fiet fyldt diesel pd, vi har fundet ud af at det er lettere forst at tomme vores reservedunke i

tanken og dercfer tage dunkene med op og fylde dem. Diet er fordi, at ndr man fylder diesel i tanken
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skal det pores megel langsomt ellers render det over, og nir man fylder med dieselpisiolen fra land
sd er der blandet en masse lufi i og det tager en evighed, si er det nemmere med vores eget
"haevert” system med en slange mellem dunk og tank.

Vi har veeret ved fiskehandleren op kebt en "Sea Bass™ il aftensmad og Leif er lige nu i gang med
at tilberede den, meget kan man sige om ham, men han er godt nok god til at lave mad!

Tirsdag den 04.09.2001

Penzance - Fowey
34 har vi igen taget en god tur ost over mod Danmark, en tur pa 50 somil fra Penzance Uil Fowey,
stanende k1, 07.00 § morges. De farste 2 timer gik forrygende med mellem 7 og § knob, akten for
tveers 112 sekundmeter, o her blev tilbagelagt 15 somil Herefler gik det desvaerre galt med
strammen, vi rundede en pynt og kom i modstrom 1 den lzngste tid vi endnu har oplevet! 4 timer
med en fart mellem 1.5 knob som det laveste og 3,5 knob som det hajeste, det kan tage optimismen
fra selv den bedste, og igen kom modstremmen ikke bare alene, men siremsoeme rejste sig ogsd, all
i mens vi havde 12-14 sekundmeter, det var lidt hirdt. Men der kom dog lidt gang i den igen og vi
kom til Fowey, Her i Fowey ma kun ligiee ved landpontoneme ndr man skal proviantere eller have
diesel og vand ombord, efter et par timer skal man ligge sig ud til en af fortajningsbajerne eller
flydepontonerne, som ligger i1 Noden pa den anden side ai havmen. Herfra kan man s selv sejle |
gummibdden til havnen eller kalde en af vandtaxierne over VHF en, vi valgte det sidste, da vi sejler
igen 1 morgen, og ikke gider al puste gummibdden op for en enkelt tur over. T Fowey lukker alle
vazrishuse, =om alle andre steder | England, k1. 23.00, pd hverdagsafiner, s vi s barc lipe byen og
log sh vandiaxien tilbage til biden, hvor vi gik hurtigt ti ro.

Onsdag den 05.09.2001
Fowey = Plymouth

1 dag har vi kun sgjlet en meget lille tur, fra Fowey til Plymouth, en tur pd kun 20 semil, det gjorde
at vi kunne vente med at scjle fra Fowey til middagstid og allipevel vere i havn i Plymouth
omkring 16.00 - 1700 tiden Turen var for spiler det forste lange stykke indtil vinden lagde sig og
vi tog resten for motor, Plymouth er en stor by og er blandt andet fladestation for hele Sydengland
Vi lagde til 1 Mayflower Marina, en stor Marina med sikkerhedsvagter og alt det der nu horer til den
slags. Vi spiste aftensmad op derefier begav vi 0s mod centrum for at finde et sted, hvor vi kunne se

England spille landskamp. Wi fandt et int sted hvor stemningen var i top, England vandt nu opsd
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2 — 10, det havde nok lidt med det at pere! Da fodbolden var slut var altenen opsd, da alle pubber og
barer, ved lov skal lukke k1. 23.00, pi hverdags aftner her i England, bob bob.._.!1!

Torsdag den D?,I}_'EJ.ID[H

_ Flymouth — Dartmouth
I dag kan det vizre at der h.a.r dbnet sig en chance, for at jep kan komme med over Biscayen og
videre ned af mod varmen Gl nasste ar! 2 danskere, bosat i USA, havde set vores danske flag og
kom over for at sige hej, de ligger | Mayflower Marina i deres 50 fod store amerikansk byggede
sejibdd. De bruger det meste al deres tid pd at sejle rundt | verden og deltage i en kapszjlads. Det
kan vicre at de mangler en gast Ll juni 2002 tl at sejle med over Biscaven bl Spanien, og derfra
hele vejen ned af den portugisiske kyst og méske videre over Atlanten eller ind i Middelhavet. Vi
var ovre og se deres bid i dag op udveksle navne og adresser, de lod til at vare ret senase omkring
det. Biden de sejler i er et helt kapitel for sig selv - det er jo en amerikansk bygget bid, og derovre
er de jo kendt for at overdrive lidt med det hele, bare det at der er 2 airconditions, fryser, penerator,
mikrobalgeovn og meget mere ombord siger vist det hele,
Klokken 11.00 sejlede vi mod Dartmouth, 40 somil lzngere mod ast, igen en by som ligger op afen
flod, hvilket gor byen meget hygeelig. Vi havde igen i dag vinden med os og solen var ogsi fremme
sa shortsene kom hurtigt pd. Stremmen har i heldigvis ikke bovlel si meget med 1 dag, 53 vi har
tkke siddet helt hjzlpelese og skullet se pd en log der viser under 2 - 3 knob. Dog fik vi stremmen
at meerke da vi skulle lepge til Dartmouth ligger, som mange andre af byerne her pa sydkysten, lidt
oppe af en flod, og der er tryk pé ndr vandet i floden skal stige og falde med op til 8 meter hver 6.
time, vi skulle lzgge til en ponton og sddan en kan strommen jo flyde under og det gjorde den! Leifl
styrede o5 ind til pontonen med snuden og jeg hoppede i land med en fortajning, men inden jeg
kunne nd at pere noget havde stremmen taget bagenden sd vi 14 vinkelret ud fra pontonen oy det var
umuligt at trekke enden ind, strammen var simpelthen for steerk, Heldigvis sejlede havnefogden
rundt 1 en hille bid med fender hele vejen rundt op han satte snoden 1 mod vores bagende og
skubbede os ind 11l pontonen, hvor vi hurtigt fik fortejret, sd det samme ikke skete en pang til.
Vi har veeret ude og spise i aften og gar ellers tidligt i seng, da vi skal sejle allerede k1. 05.00 i
maorgen tidlig! God nat.
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Fredag den 07.09.2001

Dartmouth — Weymouth
54 kom cn af de ubchagelige dage igen, hver vi har veret oppe ki 04.30 fra morgenen, og det kun
pga strammen, som ellers ville vere imod os de farsie & timer, hvis vi ikke kom af sted pa den tid.
Der har ikke vizret nok vind til at sette sejl, der kom lidt til sidst, men pd det ridspunkt var balgerne
blevet s store at det var umuligt at sejle i dem med sejl. Turen i dag har veret pd 50 somil, men vi
havde som sagt stremmen med os 58 vi kunne sejle ind | Weymouth Marina allerede kl. 14.00, Vi
bliver liggende her i morgen ogsd, byen er af en rimelig sterrelse, og 1 aften er man i1 for at skulle
tenke pd al gd ndligl | seng

Lordag den 08.09.2001
Weymouth

54 er det blevet overlignings dag og det er dejligt ndr vi far det til at passe med en weekend. Vi har
sovel lange og ellers bare set pd byen i dag. Byen er meget siorre end forst antaget og i altes var der
opgsa god pang i den, her er masser af barer og pubber og byen har 3 diskoteker, men der er bare lige
det minus, at selvom det er weckend skal pubber og barer stadigt, som til hverdag, Tukke kI 2300,
mens diskotekerne har lov 1l at holde dbent helt 1l kI 02,001 Det ville vaere svaert at forenc sig
med derhjemme, men én fordel er der dog ved det og det er at jep kunne viere oppe allerede kI
10.00 i morges, det kunne nok ikke have ladet sig gore, hvis jeg forst var kommet hjem tidligt fra
MOrgenen,
Leif har veret ved fiskehandleren i dag og vi skal have en 3 relters menu til alten, bestfiende af bide
fisk og skaldyr, det bliver laekkert, som sagt for i daghopen, 8 spiser vi bide godt o sundt her
ombord - Leil serper altid for at det er godt og jeg star for at holde ham i arene si det ogsd bliver

sundt!

Sendag den 09.09.2001
Weymouth — Cowes
54 ligger vi | Cowes efler at have tilbagelagt 50 semil pd kun 6 timer i dag, strommen har veret sa

stirk at vi har giet mellem 8 og 10 knob hele vejen, der har varet meget vind, 12-14 sekundmeter
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Cowes ligger ph indersiden af en Isle of Wight, lige overfor indsejlingen til Souttampton. Vi har, i
dag, for farste gang pé vores tur, sel mange sejlbide p vandet, det har simpelthen vaeret sort af
bide omkring os, det er jo ogsd sendag, men det har nok opsd noget at gere med al "UKSA™(United
Kingdom Sailing Academy) ligger her pé Isle of Wight. P4 vejen ind til East Cowes Marina, hvor vi
ligzer, sejlede vi lige forbi UKSA, hvor der pa kajen stod 5-6 af de store 70-80 fods
kapsejladsracere pi land, de stod med mast og det hele pd, den storste af dem havde 6 Sallingshom i
masten!

East Cowes Marina er, desvarre, som alle andre havne og marinaer, som vi har besagt her pa den
Engelske sydkyst enormt dyr at ligge i, de koster alle mellem kr. 200 og kr. 250 pr. ove malning og

der er ingen alternativer, med alt det tidevand og tidevandssiramme.

Mandag den 10,09.2001
Cowes — Newhaven

Vi var pd vandet igen | morges kl. 08.00, efter morgenmad og bad. Der er kun os p& vandet i dag, si
alle badene i ghr skyldes jo Abenbart at det var sendag. Ejeren af en pub vi var pd i aftes fortalte al
der i flodsystemet fra Cowes og ind pi Isle of Wight, ligger over 7000 béde fast, si kan vi bedre
forstd at der var s mange biade pd vandet en sendag med godt vejr!
Wi har igen i dag lagt en 50 semils rute, denne gang gir turen til Newhaven, hvor vi skulle
ankomme ca, kl. 17.00. Derfra og til Dover, enden af den Engelske Kanal, har vi kun en dapgssejlads
mere og den klarer vi | morgen.
Dagen startede for spiler ud af stredet mellem fastlandet og Isle of Wight, men vinden dade
desveerre efier et par timer og vi var nd til at starie motoren, det er lidt synd at vi skal bruge
motoren si meget, men nu hvor vi er hjemad glende, og sejler de der 50-60 semil om dagen, har vi
ikke sd godt tid til at sejle ret meget under 5 - 5,5 knob i gennemsnit, det ville pore at vi farst ville
veere meget sent i havn, o nér vi allerede sejler videre narste dag tidligt, sa er vi ligesom ned til det.
[ Mewhaven fik vi tanket diesel som det farsie, og sejlede derefier til den anviste plads 1 havnen. Det
var lige for vi ikke niede dieselkajen, som lukker kL 17.00, vi ankom kL 16.50!!! Men manden stod
parat med dieselpistolen, jeg havde kaldt havnen over VHF 'en, for at sige at vi geme ville tanke.
Da vi havde lagt til og ryddet biiden, var der ingen steder vi kunne kebe ind, det er ogsl et af vores
problemer, vi sejler far butikkerne dbner, og ankommer efier de er lukket, men vi fandt en fin
lialiensk restaurant, hvor vi fik pod aftensmad. Derefter pik vi ind til byen, ca. 10 min, gang fra
marinaen, og her endte vi et sjovt sted! Vi gik ind et sled, som sé fint ud, men s ikke pa skiltet
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udenfor, at tirsdag aflen var “line-dancing™ afien - da vi kom ind stod der 35-40 menncsker oy
dansede, alle sammen med cowboyhatte, cowboyskjorter, cowboybukser og cowboystevler, alt
sammen med frynser, og si til riglig countrymusik!! Dz dansede ikke med hinanden 2 og 2, men
alle sammen i takt, pd linier, med hendeme i siderne og lavede diverse rejehop og dansetrin. Vilog
en enkelt drink, bare for ikke at vende direkte om og gi, men kom derefier hurligt ud igen, inden de

miske ville il at hverve nye medlemmer! Det var noget af en aflen.

Tirsdag den 11.09.2001
Newhaven — Dover

S er det i dag vi ankommer til Dover og enden af den Engelske Kanal. [gen af sted kl. 08.00 fra
morgenen og igen en dag med mellem 50 og 60 samil,
Turen i dag har ikke vret noget specielt, ingen vind af betydning, men solen har vacret fremme.
Det er s4 smét begyndt at blive trafikeret med store skibe og det har taget til hele dagen, i takt med
at vi er kommel tzttere pi Dover. Det er jo Englands mest trafikerede havn, man md ikke, hverken
sejle ind eller ud af havnen, uden farst at have fet tilladelse over VHF en af havnemy ndighederne,
det er ppa_ alle de store feerger der sejler til og fra Dover, der er nok en 20-30 siykker, bare inde )
havnen hele tiden. N men vi fik vores tilladelse, til at sejle ind i havnen af den vestlige indsejling,
o fortsatle derfta hell mod bagbord, mod marinaen, hvor vi kunne velge mellem 3 havnebassiner,
vi valgte Granville Dock, der lipger bag en sluseport, ¢ nat ville vi nemlig have fred for bolger,
Vi var igen pA reslaurant og spisc, al samme grund som i glr, sd vi glader os begge (il vores nacste
overligningsdag, sd vi kan nd lidt mere, end bare at sove i de enkelte byer,
I morgen forlader vi England, og gdr over trafikseparationszonen i den Engelske Kanal, til den

franske kyst, og videre derfra til Ostende i Belgien, hvor vi skulle vaere til aflen en gang.
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Onsdag den 12.09.2001
England — Belgicn

[ dag har vi lagl England bag os, og sejlet over pd den anden side al den Engelske Kanal, Vi har
valgt, ikke af sgjle tif nogen af de Mordfranske byer, men derimod at foriszette ti] Ovostende i
Belgien, som vi blev fortalt af danskerne i Plymouth, skullc vere et besog vard, At tage turen helt
lil Belgien i dag, har dog gjort den lang, ca. 70 semil, men det klare vi, Der er meget vind, de har
lovet helt op til 12-12 sekundmeter fra vest, si det er ok, men vinden tog til oz 20 semil fra
Oostende Mk vi stormvarsel, men der var ligesom ikke andre byer tttere pd end Oostende, og nir
nu vinden var med os, kenne vi lige si godt fortseette. Vi fik dog heldigvis kun op 1il 16
sckundmeter, si vi kunne da klare den.
| aftes i Dover herte vi om terrorangrebet | USA, det er forfierdelipt. | dag mit ude i den Engelske
Kanal here vi ogsd lidt om det! Midt i at jeg stod og lavede mad, var der pludseligt en der sagde
over kanal 16 pd VHF en; "Fucking Muslims, kill all the fucking Muslims™! Bare til en orientering
til dem som ikke kender VHF radioen, s mi kanal 16 kun benyttes til opkald, eller bede om hjzlp
hvis man har problemer, men her var der alisi en der perne ville ud med sin mening.
Den Engelske Kanal var ikke sarligt trafikeret, som man ellers altid horer, vi krydsede kun 4-5
store tankere pd vejen over separationszonen. Resten af vejen derfra og til Oostende var mepet
urelig, vi havde som sagt god vind og en plat lns, 53 vi rullcde meget,
Viankom til ODostende kL 19,00 lokal tid, efier vi havde lagt den time til igen, som de ikke har i
England. | Oostende bor der 60.000 mennesker og byen er ret stor, marinaen vi ligger i, er placerel
bag 2 sluser og 2 broer, hige midt i byen, sidan som vi godt kan lide det! Vi har veret pa
havnekontoret o ordnet papirer, nu snakker de godt nok ikke engelsk mere, Flamsk er si godt som
umuligt at forstd.
Aftensmaden har bestdet af deres specialitet her 1 Oostende, nemlig muslinger. De var riglig gode,
derefter gik Leif hiem i seng og jeg ud for at se pd byen, nu lukker de ikke ki. 23 00 mere, som i
England. her md de kere igennem, som derhjemme, hvis de har lyst! Det var en god tur i byen,

selvom det sidste af den stér lidt uklart i hukommelsen...
Torsdag den 13.09.2001

Dostende
54 var det slappe af dag igen! Og sidan en starter nu bedst med at sove lenge, specielt efter sidan
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Jagen er blevet brupt til wjvask og ellers har vi bare set pd byen. Oostende har ¢t hav af delikatesse
wiikker, der er liskeforretminger, slagtere, ostehandlere, frugt- og grenthandlere,
‘hokoladebutikker, vinbutikker og meget mere, i jeg burde faktisk have en snori Leif

Aens jeg var en tur oppe i byen her i efiermiddags, har Leif haft besog af havnepolitict De ville
werne se alle bidens papirer, det lige [ra, at der var betalt moms pé den, til brugstilladelse til

JHF en og papirer pa at vi nu ogsd kunne sejle en bid, alt var heldigvis i orden, i de undskyldle
aeget og pik igen.

iftensmaden har vaeret et kapitel for sig selv, Leif ik selvioslgeligt lov til at pa pd indkob. Vi har
fet hvad vi selv vil kalde en "Plat de Nitouche”, besthende af lakselatar, melon og skinke, belgisk
ate, grask taziki og oste til dessert, alt blandet med god vin, bred og diverse frugler og grontsager
sédan! Hold da helt op, hvor var det godt.

Ivad angir mad, fest og farver, har det bestemt ikke vzret dirligt at skifte England ud med

lelgien

Fredag den 14.09.2(d1
Qostende

"I skulle have vazret af sted 1 dag, men var ikke helt sikre efter vejrmeldingen, vi fik 1 afies. Derfor
tartede vi dagen med at gd en tur ud til havet og se lidt pd det, og her fandt vi ud af, at vi tog en dag
rere | Oostende. Det skulle dog vise sig at vi sagtens kunne havet sejlet, men det var for sent det
iste sig. Vi havde heldigvis en nedplan i baghdnden, sb i ikke bare skulle sidde her pd baden og
lo, Leil havde nemlig fAet af vide af politiet i gfr, at Brigge, som ligger 25 kilometer inde 1 landet,
kulle vere et besag vierd, sd vi skulle da ud og se med DBS, eller hvad det hedder her | Belgien!
irgge var bestemt ot besog vierd, on hel by 1 gammeldags stl, det er nasten ikke Ul at forklare for
Mk der ikke har varet der. Alle huse var 1 gammel stil, med kviste, time, udskaninger, mursten pi
ajkant, vinducr i alle storrelser og hvad der ellers horer sig til, og rundi om, og igennem hele byen
sber der et starre netvaerk af kanaler, hvor man kan komme pd rundfart 1 smé bide, del provede vi
alvfolgeligl ogsd Al nybyggen skal opsé folge stilen o det klare de simpelthen si flot, at man
agen gange var i tvivl om del vickeligt var et nad hus, man stod og kigpede pa, og forst ndr man
om txt pd murverk og vinduer, kunne man se at dei var det faktisk. V1 har igen i dag spist
wslinger, de er utrolig pode og serveres alle steder ens, @ en stobejemsgryde, med sennep og
omliritler til og vi har fundet ud afl, at der bestemt tkke er nogen grund til at bestille to portioner, én
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Hyvis vejret tillader det 1 morgen, sejler vi videre, til en eller anden endnu ukendt havn 1 Holland.

Lardag den 15.09.2001

Oostende — Zeebriipge
et blev spu” ikke Holland! Vi havde sat viekkeuret til k1. 06,30 i morges, men da vi viignede der,
blaste det for det fersie en hel del. dernast regnede det og for det ikke skal vacre logn var det
stadigt morkt, s& geet selv engang hvad vi gjorde?
K. 08,00 si det dog noget bedre ud og vi besluttede at gere os klar og tage af sted. Vi fik
vejrmelding al’ havnefogden, der var dog stadigt meget vind, og han ridede os faktisk til ikke at gi
ud, men vi skal jo videre. Det visie sig dog snart efier afgangen, at vi skulle have Ivitet til ham.
Vindens styrke havde veret svar at bestemme inde i havnen, da den ligger midt | byen, og selv en
vindstyrke, som vi ellers normalt ikke har noget i mod, er altsa ikke helt den samme nir det er
tordseen, man gar ud i. Her ved Belgiens kyst er havet meget lavt, helt op til flere samil ud fra
land, og balger der kommer helt fra England, med en vind pd 10-12 meter i sekundet, bliver
ubehapeligt store pd kun 6-8 meter vand, s vi lagde hurtigt nye koordinater mod Zeebrigge, kun
var 10 semils sejlads vk fra Oostende — det var faktisk ogsd nok!
Det viste sig opsi at vare utroligt heldigt, da vi lige i indsejlingen til Zeebrigge, fik
motorproblemer, det ville ikke have varet serligt godt hvis vi var fortsat og det sa var kommet
senere, Det pav dog lidt sved pd panden alligevel, da Zeebrigge, som alle de 13 andre Belgiske
havne, er midtpunkt for en masse industr via sovejen, 53 man kan ikke ligefrem sige at vi var alene
pl vandet. Havnen er sé stor, at fra vi kom ind mellem de 2 yderste moler og til vi 13 1 marinacn,
havie sejlet 2 samil! Vi fik heldigvis gang | motoren igen, men havde allerede sat forsejlet og
kunne godt have klaret os med det alene. Den eneste losning pd problemet med motoren, mi vare,
at den i de kempe belger, med kun 20 liter diesel i tanken, kan have suget lidt luft ind, fordi
dieselen har skvulpet sd mepet — den fejler i hvert fald intet nu.
Zeebrigge er en lille by, men der er et valdigt liv her | denne weekend, da der atholdes Belpisk
mesterskab for trimaranbdde, men det er ikke for privatpersoner, det er med kempe mediedzkning
og alle bide er keempe sponsor bide med 12-14 besztningsmedlemmer. Si der er TV og radio folk

alle vegne, og her troede vi at det var til &re for os!
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Sendag den 16.09.2001
Leebriigge

Endnu en dag hvor vi vignede op til regn, men dagen var nu alligevel ikke egnet til sejlads, da der
er stormvarsel til og med tirsdag, sa tiden skal bare g,
Diet store kapsejlads show, med alle trimaranbadene, er ved at pakke sammen i dag, og havnen er si
smdt begyndt at do hen. Det et ikke det bedste sted at blarse inde! Der sker laklisk ikke det der
ligner bare det mindste her.
Leif skulle meget gerne varre hjemme den 25, sep., men som det ser ud lige nu, begynder det si
smét at knibe, men hvad er det lige man kan gore ved del? Han har i dag ringet til e
vognmandsfinma i Danmark, for at (G oplyst pris, pd at f baden ransporteret hjem pd blokvogn
herfra, men han har ikke hort tilbage fra dem endnu. Som vejret er lige nu er jeg epgentlig ogsa
lipeglad med ikke, at skulle sejle det sidste stykke til Danmark, det var jo ikke lige denne vej vi
havde regnel med at skulle. Med de somil vi har sejlet indtil videre, ville det svare til, hvis vi var
fortsat pd den oprindelige rute, at ville vi vere pa Kanarie @erne nu, men det er jo kun til at blive

deprimeret af al tznke pd.

Mandag den 17.09.2001
Zeebriigge

54 er det besluttet. Baden bliver taget op af vandet 1 morgen tidlig kL 07.30 og sat pi en speciel
bidvogn til hjemtransporten. Det blev et Belgisk vognmandsfirma der skal kere biden hjem, de var
bide billipst og kunne kore allerede | morgen. Viejret har igen i dag veeret med masser af vind op
regnbyger hele tiden, der er stadig ingen vejrmeldinger der melder om bedre vejr forclobigt, si det
er bare dejhipt at det hele er sal i gang
Leil og jep kan ikke vizre i lastbilen, sd vi tager toget hjem, sd spart vi har sct at baden er kammet
godt af sted,
T dag har vi rigget biden af, alt er almonteret og pakket sammen, nu mangler vi bare lige vanterne
oy faldene, i morgen tidlig, 54 kan masten tages af og derefier baden op af vandet.
Diette mé sa blive den sidste beretning i dagbogen. Det var mrgerlipt, at vit aldrig kom over Biscayen
o ned til varmen, men ndr det nu ikke lod sig gore, er jeg kun glad for at turen ender her Det sidste
stykke herfra og hjem, ville nok ikke blive noget al skrive om, da vi s smiit allerede kan marke at
efterfiret har sat ind. Der er nu kun tilbage at hibe pd, at jeg bliver nnget op, over nyldr, af det
danske mytepar oppe fra Plymouth, om at de gerne vil have mig som gast ned til Middelhavet.



KAPSEJLADSMODE den 11. marts 2003 i klubhuset

Der var madt ca. 20 medlemmer, der reprazsenterede 14 deltagende bade.

KKW gennemgik et forslag til lokalt handicap-system. Hver bad far et PH (et
Personligt Handicap), som lzegges til badens DH-mal. Herved fremkommer LH
(Lokalt Handicap).

KKW har pa baggrund af tidligere sejladser regnet, og regnet og har stillet nog-
le regler op.

Alle nye bade starter med et PH pi X % af bidens DH-mal. PH kan ikke blive
hajere end 120 (altsd 2 minutter pr. semil). Sejler man hurtigere, bliver PH
mindre og mindre — men PH kan aldrig blive mindre end 0.

Sejler man langsommere end sit personlige handicap, bliver handicappet hajere
igen, idet der simpelthen bliver lagt X sekunder til PH. Det er altsa ligegyldigt
om man er lidt langsommere eller meget langsommere: Det er det samme antal
sekunder! Det kan alts ikke svare sig at tage sejlene ned, hvis man er bagefter!

Da hele systemet er lagt ind i et regneark, der automatisk laver alle udregnin-
gerne og l=gger det nye PH over i den efterfolgende sejlads, er det tanken, at
PH @ndres hver gang, man har deltaget.

Systemet er "stjalet” fra golf-sporten. Er man mere interesseret, kan man hen-
vende sig til undertegnede (det skal lige bemarkes, at jeg stadig prever at “for-
fine™ systemet).

Man vil saledes opleve, at det ikke nodvendigvis er den bad, der har det laveste
PH, som vinder. Omvendt er det jo nok den hurtigste bad, der har det laveste
handicap.

Forslaget blev vedtaget med 12 steminer for og ingen imod.

Lobssammensatningen blev dreftet. Sejladsudvalget vil helst ikke tvinge, s vil
man gerne flyttes, sa er det bare at give lyd, sa ser vi pa det!

Banetyper blev droftet. Nogle vil gerne have ferre trekantbaner og flere distan-
cebaner. Som det er nu, er det trekantbaner hver anden gang og distancebaner
hver anden gang. Der var enighed om, at de smd trekantbaner er en vesentlig
arsag til, at niveauet er ganske pant i Lemvig, og at det vil vaere en skam at
edelegge dette. Sejladsudvalget lovede at tilstreebe, at det ogsd blev distance
baner og ikke sma op-ned baner (som man ogsi gerne vil have, de aftener, hvor
der skal vare distance.

Prazmier er fortsat vin, og startgebyret fastholdes derfor uendret pa 150 kr.
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{KAPSEJLADSMODE FORTSAT:)

Udfordringen eller Havseiladsen blev dreftet. Som navnt i sidste nr. af Spraj-
ten, inviterer vi ikke de andre klubber med til denne sejlads. Nogle ville hellere
have 2 kortere sejladser og til sidst blev der stemt om forslaget. Der var 8
stemmer for at preve havsejladsen igen og indbygge den i klubmesterskabet.
Idet der var medt nogle Struer-bide op sidste &r, er det muligt, at sejladsudval-
get inviterer Struer til at deltage igen!

Der var i avrigt generel tilfredshed med sejladserne.

KK W har udarbejdet et nyt layout for det benyttede banesystem, og der er sup-
pleret med en rekke distancesejladser.

Alle deltagere vil saledes fa et SEJLADSPROGRAM med
SEJLADSBESTEMMELSER og et lille hzfte med BANEKORT.

Efter medet har jeg i ovrigt snakket med et par stykker, som ikke har deltaget
for, men som kunne tznke sig at veere med. Vi trykker ikke Sejladsbestemmel-
serne i Sprajten mere, s man kan derfor ikke lzse 1 dem pa forhand. Interesse-
rede kan dog henvende sig.

Men der er selvfalgelig et lille problem for nye deltagere, som ikke kender
“hvordan det nu lige er, at vi gar!™

Derfor holder vi en lille gennemgang af SEJLADSBESTEMMELSERNE tirs-
dag den 22.april 2003 k1. 19:30 i kiubhuset, hvor alle deltagere naturligvis er
velkomne.

Altsa
TIRSDAG DEN 22, aprii 2003 k1.19:30 i klubhuset

Gennemgang af Sejladsbestemmelser til aftenkapsejladserne.
KKW

24



AFTENKAPSEJLADSER
PROGRAM 2003

Dato | Sejlads Sejladsform Bemarkninger

29/04 | Spandingssejlads Distancebane Treninessejlads

6/05 | 1/2002 Trekantbhane 5 pointsejladser efter LH

13/5 2/2002 Distancebane

20/5 3/2002 Trekantbane

27/5 42002 Distancebane

3/6 5/2002 Trekantbane

1076 JUBII-sgjladsen Distancebane, Handikapsejlads efter DH2002 med
Kot individuel start

17/6 62002 Distancebane 8 pointsejladser efter LH, som sam-

2416 72002 Trekantbane menlzgoes med de 5 pointsejladser

L fra maj/juni til i alt 13 pointsejladser,

2917 8/2002 Distancebane hvoraf de 4 dirligste kan fratraekkes

5/8 9/2002 Trekantbane (ekskL. evt. aflyste) siledes der bliver

12/8 10,2002 Distancebane 9 tzellende sejladser.

19/8 11/2002 Trekantbane Safremt der bliver mere end 2 afly-

26/8 12/2002 Distancebane ste, nedszttes antal fratraekkere.

2/9 13/2002 Trekanibane

6/9 UDFORDRINGEN | Distancebane Udfordring pa havet, der sammen
pé havet!! med 2 sejladser om sendagen udgar

i Klubmesterskab klubmesterskabet. En sejlads kan

Trekantbaner fratrekkes. DH2002

28/9 AFSLUTTEREN Distancebane, Handikapsejlads efter DH2002 med
lang individuel start

ARSMESTERSKABET omfatter 13 tirsdagssejladser, og der ma fratraekkes 4.

KLUBMESTERSKABET omfatter 3 pointsejladser i en weekend, 1 lordag {(Ud-
fordringen) og 2 sendag, og der ma fratrzkkes 1.

Dette er programmet for 2003, og det koster kun 150 kr. at deltage i hele pro-

grammet!

HUSK nu, at FASTE GASTER ber vare medlem af klubben, da sejladserne ar-
rangeres af medlemmerne af klubben for medlemmerne af klubben! Man kan evt.
indmelde sig som passiv, hvor man sa ikke har stemmeret pi generalforsamlingen.

Sejladsudvalget
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Lemvig Sejlklub

Medlem af DANSK SEJLUNION

JUBII-sejladsen 2003

TIRSDAG DEN 10. JUNI 2003, fejres klubbens 81 érs fodselsdag med den arlige
handicapsejlads.

Handicapsejladsen foregdr pa den méde, at respitten er beregnet pd forhénd og lagt ul
staritidspunktet, hvorved forste bad i mél er vinder, ligesom i klasselob,

[ princippet vil det sige, at de mindste bade starter farst og de store til sidst. Der bliver ingen
fxlles start, men bide med ens mal starter naturligvis samtidigt.
Dier er ingen lebsinddeling, altsd "alle mod alle™

Banen bliver en distancebane pa ca. 10 semil, idet oplebet vil blive forsogt lagt fra esthavnen
til mallinien ud for Marinaen. Der sejles efier DH2002. T avrigt er Lemvig Sejlklubs serlize
regler for aftenkapsejlads gzldende.

1. start er allerede kl. 18.30!1!! {Husk de smd bade starter farst!).

0,00 kr., idet det er indeholdt i den almindelige betaling for hele dret. Skal du
kun vere med i denne sejlads er startgebyret 40,00 kr.

Betaling:

1. preemien er en vandrepokal, skznket af Lemvig Sejlklub i anledning af klubbens 60 drs
fodselsdag i 1982, Ovrige prazmier ser I ved premieoverrakkelsen.

Foregiende vindere af JUBII-pokalen:

1982 LYStal  Riff Henning Villemoes Nordisk 22 m2
1983 LY Stal Howv-Hov Andreas Krarup Falkebdd

1984 L¥Stal  Liltll Iohany Rokkjzr Bandholm 24
19835 LyStal  Lolly Ole Vinther Polaris Drabant
1986 DH-84 Barske Baldur Kurt Winther Knudsen BB It m

1987 LYStal  Action Erik Nikolajsen H-bad

1988 DH-%8  Lis Jens Peter Jensen Folkebéd

1989 LY Stal Lolly Ole Vinther Polaris Drabant
1960 DH-88  Tempo John Grauting H-bad

1991 LY Stal Kyllingen Mads Bendix H-hdd

1992 DH-E8 Cartan Ole Mose Jeppesen H-bdd

1903 L¥Stal  Tempo John Grauting, H-bid

1994 DH-88  Cartan Ole Mose Jeppesen H-bid

1993 Ly'Stal  Cartan Ole Mose Jeppesen H-bid

1894 DH-%6  AFLYST p.g.a hird vind

1997 LyStal  Cartan Ole Mose Jeppesen H-bad

1998 [H-58 AFLYST pg.a. hird vind

1999 L¥Stai  Cartan Ole Mose Jeppesen H-bad

2000 DH2000 Argo Gunper Simonsen Deinler 33
2001 DH2000 Cartan Ole Mose Jeppesen H-bad

2002 Di2002 Katinka Hemming Klokker Folkebid

2003 DH2002 Dig

GOD VIND

med sejlerhilsen
SEJLADSUDVALGET
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Hvide Sande Bad- og Motorservice
G1. Havn, 6960 Hvide Sande

TIE. 97 31 18 77
www-hvbms.dk -~ E-mail bms@hvidesande.dk.

Autoriseret forhandler af:

Uttern og Ornvik bade

Linder aluminiumsbade

Suzumar, AquaQuick og Quicksilver gummibide

Yanmar dieselmotorer
Suzuki og Mariner pih®ngsmotorer

Garmin, Furuno, Raytheon, Navman og Nasa instru-
menter, Silva kompasser

Watski butik med stort udvalg i bidudstyr
Reparation af alle typer diesel- og pah@zngsmotorer.




AKTIVITETSKALENDER

2. KVARTAL 2003
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AKTIVITETSKALENDER
3. KVARTAL 2003
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LEMVIG MARINA

I dette nummer af SPROJTEN gengives

Pladsbredde: Pris:
fordelingen af pladserne for 2003, 20 |
Pelelejen for 2003 er fastsat af Lemvig : ISt
kommune til kr. 654,66 ckskl. moms pr. 2,5 1.975,63
lobende meter bro. Det giver folgende 3.0 2.370.75
folgende priser for de forskellige plads-
K ge P 15 2765,88
4,0 3.161,00
50 3.951,25
Nedenfor er vist en plan over Lemvig
Marina, s& du kan se hvor din plads er. Bro
1 er nermest klubhuset. KKW
Lemvig Marina
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”Nye” bade i Marinaen
Ved en gennemgang af badpladserne | Marinaen marts sidste &r sammenholdt med
nedenstiende, ses folgende "nyve” bade:

Bad Fabrikat Type Ejer

Daphne Granada 27 sejlbad Brian Sand

Trolle Alujolle Jolle Lennart T. Jensen
Sirocco Contrast 36 sejlbad Bo Ravn

Matilde Junker 26 sejlbad Kaj Andersen

Polle 2 Solus 24 sejlbad Carsten Sondergaard Pedersen
Nina Comtessa motorbad Jens Broe

Alvilda Bianca Queen 33 motorsejler  Niels Lehmann

NN Askeladen jolle Svend Erik Henriksen
NN Limbo 19 jolle Tage Ronn Hansen
NN W25 motorbdd  Niels Chr. Madsen
NN Ravage 37 sejlbad Petrea & Gerhard Jirgensen
Julle Westerly Tiger sejlbad Niels P.M. Rokkjzr
Anne-Cherie LM 24 motorsejler  Anton C. Langer

NN Princess 37 motorbid Jesper Greve Jensen
Atlantis Princess 410 motorbdd  Ole Peder Skou

Kota Nordship 35 motorsejler  Kristian Kristensen
Basta Granada 33 sejlbad Poul Erik Larsen
Flipper Viking motorbdd  Jam Chr. Olesen

NN Vikness 900 motorbad Kim Schmidt

Zoe Luffe 37 seilbad Thorkild Nielsen
Mathilde Merkur 30 motorbad Elvin Damsgard
Kirstine Shipman 28 sejlbad Tom Ludvigsen

Freja Mamba 29 sejlbad Torben Holm
Cokkobello Svensk Nothdd motorbdd  Jergen Korsgaard
Svante Nimbus 30 sgjlbad Ole Nyvad

Foma Besst 22 motorbad Ove Andersen

Altsé 26 "nye” bade pa et &r (hvis jeg ellers har faet alle med!!) 1 bydes alle Til lykke
med biden og velkommen til, og vi haber, at [ - ligesom os andre — vil fi mange gode

timer med jeres bad.

Der er mange NNer! Maske skal vi lige repetere Seloven (Lov nr. 170 af 16.3.94
med de ®ndringer, der folger af lov nr. 205 af 29.3.95, lov nr. 394 af 22.5.96, lov nr.
14 af 13.1.97 og lov nr. 886 af 3.12.97), hvor §5 lyder:

Danske skibe skal have hjemsted i en havn i riget. Navn og hjemsted skal angives pa

skibet,

KKW

W




‘ Man kan ikke
spise mursten - og dog

‘ Maske har du flere penge til radighed, end du aner.

| Har du friveerdi i din bolig, kan du vaelge at spare

' ned i stedet for at spare op. Det betyder, at du bru-
ger af friveerdien i din bolig. Du kan fx fa udbetalt
et belab — pa en gang eller hver méned i en &rreekke.
Kig ind, og lad os sammen se pa dine muligheder.

Nordea W
Vestergade 16, 7620 Lemvig, telefon nr. 97821311

Yrug

e __ Xy

T

_ Dansk

 éﬁBank

Nicolaj Olesen . Enggarden . Lemvig




Fra ”Efterretninger for sefarende”: VIKKW

http://ww2 fomfrv.di/frv2/efterretning/efterretninger_ny.htm
(se ogsa link pa http://www.lemvigsejlklub.dk)

Checket frem til nr. 1272003

196. Limfjorden E-lige indleb. Laegirden NW. Hals Havn E. Jollehavn
ctableres.

Tidspunkt. Primo februar — primo juli 2003.

Position. ca. 56° 394" N 10° 18,5" E, Hals Havn.

Detaljer. 1 anferte tidsrum etableres en jollehavn umiddelbart E for Hals Havn.
Arbejdet, der blandt andet omfatter uddybning, opfyldning og ramning af
spunsvaeg, foregdr i lavvandsomradet i den NW-lige del af Legarden, hvorfor
skibsfarten ikke vil blive berart.

Sakort. 106

214. Limfjorden. Nissum Bredning. Szelhundeholm Leb W. YVindmsllepark
etableres. Vindmeller etableret. Kabler udlagt.

Tidspunkr, Indtil videre.
Positioner, 1} 56° 40,22" N 8° 12,97 E, Renland NE.

2) 56° 39,19" N 8° 13,52" E, Renland SE.

3) 56° 39,78 N 8° 13,21" E, ca. midt pi N-S-giende demning.
Detaljer. 1 forbindelse med anlzg af en vindmollepark er etableret en demning
mellem position 1) og 2) samt fra position 3) mod W til Renlands NE-hjarne.
Der er endvidere etableret en forbindelsesvej fra position 1) mod N til kysten.
Pa ovennasvnte N-S-gdende deemning er etableret 8 vindmeoller, og mellem
vindmallerne er udlagt kabler. Vindmellerne er forsynet med lufifartsafmaerk-
ning.
Sokort. 108

278. Limfjorden. Risgirde Bredning W. Rotholm Rev WN'W. Afmzerket
havbrug etableres.

Tidspunkt. Medio marts 2003,
Positioner. 1) 56 44,68° N 9° 08 80" E.

2)56° 44,63 N 9° 08,617 E.

3)56° 44,33° N 9° 09,03" E.

4) 56° 44.38° N 9° (09,247 E.
Detaljer. Inden for omradet afgrenset ved en linje gennem positionerne 1) — 4)
etableres pa anfarte tidspunkt et havbrug. Havbruget afmaerkes pa hver af posi-
tionerne 1) — 4) med 1 gul stage med krydstopbetegnelse. Inden for det afmear-
kede omrade udl=gges gra markering.

Sakort. 109 ﬁ 6



302. Limfjorden. Nissum Bredning. Helligss Teglvark S. Belgeenergian-
lzeg etableres. Sterkstremskabel udlegges.

Tidspunkt. Indtil videre.

Positioner. 1) 56° 41,56" N 8° 20,64" N, Helligse Teglvaerk SSW.

2) 36° 41,50 N 8° 20,76" E, vderende af anlebsbro, Helligse Teglvaer

Detaljer. Pa anforte tidspunkt etableres et ca. 57 x 32 m stort balgeenergianleg
pa position 1). Efterfelgende udlegges et sterkstramskabel pa streekningen
mellem position 1) og 2). Anlegget afmarkes med 2 gule pzle med krydstop-
betegnelse. Skibsfarten anmodes om at passere omradet i sikker afstand.
Sakort. 108

364. Limfjorden. Nissum Bredning. Lem Vig. Afmarket omride for
astersopdraet.

Positioner. 1) 56° 35,125" N 8° 17,950" E, gul stage med krydstopbetegnelse.
2) 56° 35,2000 N 8° 17950 E, ————
3) 56° 35,200 N 8° 18,200 E, — ———
4) 56° 35,125" N 8° 18, 200°E, — ———
Detaljer. Omradet afgrenset ved en linje gennem positionerne 1) — 4) er udlagt
til estersopdret. Omridet er afmarket som anfort.
Sekort. 108
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Referat fra Limfjordskred-
sens ordinare generalfor-
samling den 6. marts 2003
i Skive Sejlklub.

Folgende klubber var represente-
ret:

Morse Sejlklub, Thisted Sejlklub,
Struer Sejlklub, Virksund Sejl-
klub, Skive Sejlklub, Sallingsund
Sejlklub, Sillerslev  Badelaug,
Lemvig Sejlklub, Viborg Sejlklub.
Formanden har i 2002 deltaget i
47 meder og arrangementer, heraf
13 Weekends.
Kapsejladsadministrationspro-
grammet forventes endelig far-
diggjort primo 2003 og udsendt til
klubberne.

Efter et drs arbejde forventes den
nye organisation at vare pa plads i
2003.

Informationspolitik, det vil vare
nadvendigt for klubbeme i fremti-
den at have internet adgang.

Bank, Falck, Forsikring. Som
torsikringsaftalen med Codan
arbejder DS med aftaler med et
pengeinstitut og med falck for at
skaffe klubber og medlemmer
visse fordele.

Ejsing Surfklub udmeldt. Attrup
Sejlklub ophart, Attrup Ungdoms-
sejlerklib startet, under Nordest-
jysk kreds. Thyholm Sesport,
optaget.

Afmarkning ved Agger. Forven-
tes &ndret primo i sejls®esonen.

Yachtskipper 3 uddannelse, for-
ventes iverksat i Sallingsund
Sejlklub efterar 2003.
Klubblade sendes til den nye
kredsformand i fremtiden.
Kapsejladsaktiviterne i Limfjord-
skredsen blev besluttet pa for-
mandsmedet 1 oktober i Struer
Sejlklub. Det var ingen @ndringer
hertil.
Formanden, Vagn Holm, kunne
ikke genvalges jf. vedtzgterne.
Bestyrelsen foreslog Jytte Rands-
borg, Skive Sejlklub, der blev
valgt uden modkandidater.
Ove Jensen onskede efter 13 ar i
bestyrelsen at udtrede af denne.
Knud Holdgaard, Struer Sejlklub,
blev valgt, ligeledes uden mod-
kandidater.
Jan Fig, Viborg Sejlklub og Egon
Madsen, Sallingsund Sk. blev
genvalgt som suppleanter til be-
stvrelsen
Jorgen Pedersen, Morse Sejlklub
og Knud Krestian Wrist, Lemvig
Sejlklub blev genvalgt som revi-
sorer.
Ib Mygind, Thisted Sejlklub blev
genvalgt som revisorsuppleant.
Nazste mode - Lemvig sejlklub 23.
oktober 2003 kl. 1900.
Ole Vinholt orienterede om det
kommende yachtskipper 3 kursus.
Efter generalforsamling gav For-
eningen for lystbiddehavne 1 Dan-
mark en orientering om forenin-
gens virke.

Niels B. og KKW
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